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VD har ordet

Nu ar varmen har och passande nog en ny tidning
att lasa i lugn och ro. Som ni marker ar layouten
lite forandrad. Tidningen &r dock aterigen fylld med
intressanta reportage och nyheter. Vi ser nu att
det ar full aktivitet pa vagarna vilket ar gladjande.
Forsaljningenfoljerocksdsammatrend ochiSverige
justeras nu prognosen sa att totalmarknaden for
tunga fordon +16 ton beraknas att stiga fran 4900
bilar till ndrmare 5100 bilar. Har ar Scania fortsatt
marknadsledande och har de forsta fyra manaderna
en marknadsandel p& 44.0%.

For ovrigt ar ett kart amne alternativa drivmedel. |
manga av pagaende upphandlingar ar det ett krav att
transporterna skall utforas med miljévanliga alternativ
som gas, RME eller HVO. HVO ar idag det mest
aktuella alternativet med egenskaper likt diesel. Vi har
ocksa lagt in en intressant artikel om detta i tidningen.
For RME finns ett forslag pa att skatten skall sankas i
augusti.

Atteviks Lastvagnar utvecklas for att mota efterfrdgan
pa service och support. HVO finns att tanka pa vara
anlaggningar i Jénkoping, Ljungby och Kalmar. Ovrigt
pa nyhetsfronten ar att vi har 6ppnat upp ett begagnat-
center i Kalmar och finns sedan tidigare aven i
Jonkdping. Vi har ocksa ett intressant projekt som ar var
pabdrjade kranbilsbyggnation som kan féljas I6pande
pa var Facebook-sida.

Under Kristihimmelsfardshelgen hade Atteviks nojet
att f& ta emot Smalandsrundan med antika buss
& lastbilsekipage. Narmare 145 fordon besokte
anlaggningen i Jonkoping for ett depastopp. Cafeterian
bjod pa fika och det var som att backa tillbaka tiden
minst 30 ar. Vi tackar for besoket och ser fram mot
nasta tillfalle igen.

Nasta stora begivenhet for aret blir den 24-27 augusti

med Elmia Lastbil i Jonkdping, en av hojdpunkterna i
branschen.

Tills dess vill vi pa Atteviks Lastvagnar passa pa att
onska Er alla en riktigt harlig semesterledighet.

Halsningar
“ergen Vaer

Jurgen Vater
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HVO - bransle pa frammarsch

S& sent som for nagra ar sedan var
det enkelt att valja bransle till sitt
. tunga fordon. Det fanns i stort sett
bara diesel. Men under senare ar har
det kommit flera alternativ. Det (dn sa
lange) senaste tillskottet ar HVO.

HVO marknadsfors idag av de flesta drivmedelsforetag. En
aktor pa omradet ar TRB Sverige AB, som ags av 12 trans-
portféretag och finns lokaliserade aven i var del av landet.

- TRB har éver 100 tankstationer for tung trafik, varav
f.n. 12 erbjuder HYO100, berattar Peter Hildingsson, Miljo-
och Trafiksakerhetsansvarig pa foretaget.

100 % fornyelsebart

HVO star for Hydrerade Vegetabiliska Oljor, vilket kan till-
verkas av en mangd ravaror. Den HVO som anvands som
100%-ig produkt i Sverige tillverkas av Neste och grunden i
den ar huvudsakligen slakteriavfall och fiskrens.

Branslet har valdigt dieselliknande egenskaper och kan
i regel anvandas i tyngre fordon utan nagra tekniska mo-
difieringar eller andringar av serviceintervaller. Respektive
fordonsleverantér maste godkanna anvandning av HYO100
bl.a. for att garantier och service skall vara oférandrat.

- HVO anvands bade i sin rena form och kallas da
HVO100, fortsatter Peter Hildingsson, men det férekommer
ocksa sedan flera ar tillbaka som inblandning i vanlig diesel.
Andelen HVO i dieselmix-produkter beror pa resp. stations-
nat samt var i landet tankstationen finns. ldag kan "vanlig
diesel” besta av upp till mer &n 40% HVO som tillsammans
med 5-7% RME ger 50% fornybar andel.

- Inblandning av férnybara ravaror i standarddiesel star
for de stora fornybara volymerna dar andelen 6kat allt efter-
som.

Finns inga nackdelar

Kaj Johansson, &gare till Kaj Inrikes i Aimhult &r en pionjar
inom omradet HVO. Sista januari 2015 gick foretagets 25
bilar helt dver till det nya branslet. Innan Scania hade hunnit
godkanna anvandningen.

- Det har fungerat alldeles utmarkt, sager Kaj. Det finns
egentligen bara en nackdel, och det ar begransad tillgang
pa ravara. Men vi har en tapp alldeles intill akeriet och pa
vara rutter finns ocksa tillgang till HVO. Sa vi har aldrig be-
hovt tanka diesel sedan boérjan pa 2015.

- Priset ar ju ungefar detsamma som pa diesel, men
HVO har gett ett par procents minskad bransleférbrukning.

De fyra forsta HVO-drivna Euro6-orna ingar i ett speci-
alprojekt pa Scania, och dar har man konstaterat att utrust-
ningen fér avgasrening fungerar battre med HVO an med
diesel, och antagligen aldrig kommer att behdva bytas.

- Bra fér miljon. Bra fér ekonomin.

Undviker fossilt bransle

C.G. Erikssons Akeri i Vaxjo med ett 20-tal tunga fordon kér
idag till c:a 75 % pa HVO. Med bara positivt resultat.

- Vi boérjade med RME 2013 av bade miljo- och kost-
nadsmassiga skal, sager Peter Eriksson, verksamhets-

Passar infrastrukturen

En fordel med HVO éar att
den passar i befintlig infra-
struktur. Modifieringen av
fordon och tankstéllen &r Ii-
ten eller ingen. Diesel med
inblandning av HVO klassi-
ficeras som vanlig diesel,
medan det for HVO100
annu inte finns nagon an-
tagen drivmedelsstandard,
men det kommer inom kort.

- Den mest begransan-
de faktorn idag ar tillgang-
en pa ratt ravara.

Vissa ravaror bor inte
anvandas for drivmedels-
produktion, t.ex. palmolje-
relaterad ravara. Viktigt ar
att man inte erséatter ett mil-
joproblem med ett annat.

- Allt fler vill kéra pa
HVO, men skulle alla géra
det skulle det inte racka pa
langa vagar.

- HVO100 ar pa fram-
marsch och antalet tankstallen 6kar snabbt. Men vi behdver
en bredd av biodrivmedel for att uppna en fossiloberoende
fordonsflotta 2030, sasom exempelvis dieselmix-produkter,
RME100, ED95, fordonsgas och el/hybrider.

Peter Hildingsson, Milj6- och
Trafiksékerhetsansvarig pa TRB

ansvarig pa foretaget.

- Det fungerade i stort sett bra, bortsett fran nagra igen-
satta filter och 6kade serviceintervaller.

HVO bdérjade man anvanda 2015 och har efter hand gatt
Over mer och mer pa det.

- Vi har konstaterat att bilarna drar mindre med HVO an
med RME och att de gar battre.

- Inom Alwex har vi tagit beslut att undvika fossilt brans-
le i den man det gar. Férmodligen kommer vi framover att
behdva en mix av olika branslen for olika bilar och transpor-
ter. Nu ar det HVO som géller, men det kommer sakert nya
branslen inom en snar framtid.

Kaj Johansson, &gare till Kaj
Inrikes ansvarig C.G. Erikssons Akeri

Peter Eriksson, Verksamhets-
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Valkommen till EImia Lastbil

Den 24-27 augusti ar du valkommen att besdka oss i Atteviks och Scanias monter pa
Elmia Lastbil.

Elmia '
Lasthi!
2 3016

UNDER TRANSPORTVECKAN

Som vanligt kommer du att kunna se en hel del intressanta nyheter och fa& mycket nyttig information for din verksamhet.
Har traffar du aven en hel del kollegor, vanner och bekanta som ocksa vill titta pa Scanias senaste nyheter och som du
kan utbyta erfarenheter med.

Nar du tittat fardigt pa vara nya bilar kan du ta en titt pa riktigt gamla Scanior i Veteranhallen.

Du glommer val inte att beska massans popularaste matstalle. Det finns i var monter!

Hjartligt valkommen!
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Folj med till Hannover! 3

HANNOVER

Den 23-25 september anordnar vi en resa till Hannover och den arliga massan, som vi garna Messe

vill ha med dig pa.

Vi tar oss med buss fran Jonkoping, Vaxjo (kunder fran Kalmar aker minibuss till Vaxjo) och Ljungby
till Rodby for att ta farjan over till Puttgarden och vidare till Hamburg dar vi ater middag pa fredags-
kvallen och évernattar pa Intercity Hauptbahnhof.

Pa lérdagen reser vi till Hannover direkt efter frukost fér en heldag pa massan. Pa kvéllen ater till Hamburg foér middag
och évernattning.

Efter sondagens frukost pabdrjar vi hemresan men gor férstas ett stopp vid Bordershop sa vi far méjlighet att proviantera
nagot. Frampa kvallen &r vi hemma igen efter en intressant och givande resa.

Priset for resan ar 5.950:- + moms per person i dubbelrum.

Forst till kvarn galler, sa hor av dig till din kontakt pa Atteviks Lastvagnar sa snart som mgjligt om du vill komma med.

Hjartligt vdlkommen!
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Valkomna pa
AtteWeekend!

Valkommen till var AtteWeekend den
18-20 november. En upplevelserik helg
med Atteviks och Scania, som vanligt
fullspackad med aktiviteter.

Vi startar med buss tidigt fredag morgon
fran Jonkoping resp. Vaxjo. Under resan
gor vi besOk och ater lunch pa Scania i
Sodertalje. God mat och dryck ingar for-
stas.

Fredag kvall serveras treratters middag
med show pa Norra Brunn, och Iérdag kvall
middag med show pa Golden Hits. Dare-
mellan andra aktiviteter och tid for egna
upplevelser i Stockholm.

Sondag efter frukost bar det av hemat igen
och vi beraknas vara tillbaka i JOnkoping
resp. Vaxjé nagon gang efter lunch.

Antalet platser ar begransat sa "Forst till
kvarn...” galler.

Kostnaden for resan ar 4 500 kr* per person
vid Overnattning i dubbelrum. Anmalan ar
bindande och avgiften faktureras i augusti.

Anmalan gor du till din saljare pa Atteviks
Lastvagnar.

* Priserna &ar exklusive moms.

Hjartligt vilkommen med
din anmalan!
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Kundpanelen

Hittills har du fatt Attention nagra ganger om aret i pap-
persform i brevladan. Men tiderna andras och idag hamtar
allt fler sin information pa natet. Hur skulle du se pa att
fa Attention digitalt istallet for i brevladan?

Fredrik Johannisson

W. Johannissons Akeri
AB, Aseda

- Jag ser bara positivt pa
att den digitaliseras, da
har man den alltid med sig
och kan lasa den nar man
far 5 minuter 6ver oavsett
var man befinner sig.

Marcus Molin

Molins Saxliftar AB,
Kalmar

- Jag laser garna tidning-
en i pappersform, men
jag ar inte frammande att
lasa den digitalt.

Elin Astrand
Morbylanga Akeri AB,
Morbylanga

- Tycker att det ar kul att
bladdra i en papperstid-
ning. Hos oss lagger vi
den pa fikabordet sa att
alla kan kolla i den och
det finns ju alltid nagot
att prata om som star i
tidningen. Kommer den
digitalt ligger den ju kvar
i datorn.

Carl-Magnus

"Manne" Andersson,
Bréderna Anderssons
Akeri AB, Rysshy

- Jag vill nog ha Attention
i pappersform aven i fort-
sattningen. Det funkar val
att lasa den digitalt, men
jag tror nog att de flesta
vill ha en "riktig” tidning.
Sen ar det forstas en kost-
nadsfraga men en tidning
i pappersform ar betydligt
trevligare an att behéva
leta upp den pa natet.

Viktor Gustafsson

Sture Gustafssons Akeri
AB, Osterbymo

- Jag skulle nog vilja ha
den i pappersform, roligt
att bladdra i natt till kaffet.

Johan Sandberg
Bargning & Transport
AB, Néssjo

- Jag vill ha den pa pap-
per. Attention idag ligger
framme Gverallt sa alla
kan lasa. Kommer den i
IT-form, kommer férmod-
ligen inte manga att lasa
den.
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Ordertecknarfesten med 170 deltagare!

Full rulle i Barcelona

Den 16 april firades i traditionell ordning ordertecknarfesten fér alla som tecknat sig for en ny Scania under 2015.
Den har gangen i den eleganta spegelsalen p& Stora Hotellet i Jonkdping.

Ett rekordstort antal deltagare hade anmalt sig. Dels beroende pa det stora antalet bilar som tecknats under aret och dels
pa att vi nu hade med deltagare aven fran Kalmar lan. Ungefar 170 personer avnjét en god treratters meny under trevligt
sallskap och musikunderhallning. En riktigt lyckad kvall som i vanlig ordning avslutades med dans.

Atteviks

Atteviks pa Turné, eller APT, ar ett valkant begrepp for
de flesta smaldandska akare. Det ar en aktivitet som ge-
nomforts under en lang rad av ar. Men for deltagarna
den har gangen var det forstas nytt.

Under den 9 mars i Nybro och 10 mars i Kalmar fanns flera
typer av ekipage tillgangliga for provkorning pa Atteviks an-
laggningar, bl.a. lastvaxlare, skogs- och skapbil.

Ett hundratal besdkare kom till de bada APT-dagarna
som startade redan kl 10.00 och hdll pa till sena kvallen.

Medverkade gjorde saval personal fran Atteviks och
Scania som funktionarer fran BPW Forma och Stoneridge.

Under traffarna bjods pa saval kaffe och tilltugg som mat
senare pa kvallen.

Kor- och vilotider
Under samlingen i Nybro holl Thomas Morell ett anférande
som kanske ledde till eftertanke hos nagon eller nagra be-
sokare. Thomas Morell har tidigare jobbat som bilinspektor
pa trafikpolisen men &r numera verksam pa Sveriges Ake-
riféretag i Skévde.

Han betonade bl.a. vikten av att halla koll pa sina/féreta-
gets kor- och vilotider.

- Om man inte sjalv har koll pa chaufférernas kor- och
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pa turné

vilotider kan det handa att eventuella avvikelser istallet upp-
tacks av Transportstyrelsen, eller av Polisen vid en kontroll.

- Det galler att ha ratt utrustning, d.v.s. att byta ut gamla
fardskrivare, och skaffa analysverktyg sa man kan se de fel
och brister som finns i foretaget, sager Thomas.

Det ar viktigt att regelbundet félja upp bade férare och
fordon. Fem minuters 6vertradelse kostar 1.000:- i sank-
tionsavgift. Ar det manga férare och manga fem-minutare
drar det snart ivdg mycket pengar.

Vid en kontroll av Transportstyrelsen gar man igenom
hela foretaget och det kan snart bli riktigt dyrt.

- Maxbeloppet att betala ar 200.000:-. Det ar mycket
pengar, men det ar inte sakert att det ar det som ar det rik-
tigt allvarliga. Det allvarliga ar istallet den faktiska summan
man kommer fram till, d.v.s. det man fatt betala om det inte
funnits nagon 6vre grans.

- Utefter den gér man en bedémning om den trafikansva-
rige ska fa vara kvar eller maste bytas ut. Eller om man
t.0.m. ska dra in trafiktillstandet.

- Det kan forstas finnas giltiga skal for en del 6vertradel-
ser, avslutar Thomas, men det galler att dokumentera dem
ordentligt.

Under APT i Kalmar fick vi nyttig information om brom-
sar, men det berattar vi om i ndsta nummer av Attention.

For kunder som tecknade order pa bil under vart
70-arsjubileum i hostas gavs mojlighet att boka en
paketresa till Barcelona. | priset ingick aven att se pa
Barcelona Grand Prix Formula 1. Fredagen den 13 maj
bar det av for ett 25-tal Attevikskunder. Datumet till
trots blev det en fin resa fér alla. Bést blev den kanske
for Viktor Gustafsson fr&n Sture Gustafssons Akeri
i Osterbymo. Han vann den atravarda vinsten bland
Over 700 deltagare i tavlingen om Barcelonaresan som
anordnades under Jubileumskaravanen.

- Jag har inte mycket att jamféra med, sager Viktor, men
jag tycker det var en valdigt mysig stad och vi hade valdigt
trevligt.

Pa torsdagskvallen reste man ner till Malmo for att lyfta
mot Barcelona fredag morgon.

- Vi bodde mitt i city. Darifran gjorde vi en guidad sight-
seeingtur pa elcyklar. Det var ett smidigt satt att ta sig fram
och man hann se valdigt mycket. Och efter det fick vi en

valdigt god middag - precis som de foljande dagarna.

Formell

Lérdagen inleddes med besok pa Barcelonas kanda fot-
bollsstadion Camp Nou. Det var forstas ingen match vid
tillfallet, men kul att se anda.

- Eftermiddagen tillbringade vi pa motorstadion dar vi tit-
tade pa kvalet i Formel1. Vi satt alldeles intill malrakan och
dar var hastigheterna uppe i 300 km/tim innan de bromsade
in.

- P& sondagen kom det som far betecknas som resans
hoéjdpunkt - det riktiga Formel1-loppet. Max Verstappen
som vann hade hallit en medelhastighet pa 180 km/tim.

- Bara det ar ju 100 km/tim mer an vad vi brukar fardas i.

Det var saledes ett ganska fulltecknat program for delta-
garna, men det fanns forstas en viss tid dver for att shoppa
eller se staden pa egen hand.

- P4 mandagsmorgonen gick flyget tillbaka till Sverige sa
nu ar man tillbaka i verkligheten igen, avslutar Viktor.
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Militar ansiktslyftning

For drygt ett & sedan borjade Atteviks Lastvagnars
verkstad i Nassjo med en ny gren pd verksamheten,
namligen upprustning av militarfordon. Arbetet fortgar
I6pande och fler och fler ”veteraner” blir aterstéllda i
korbart skick.

- Det ar ett ganska omfattande jobb pa varje bil, sager
Magnus Gustavsson som ar servicechef pa anldggningen.
Ungefar 100 timmar far vi lagga pa varje fordon och det ar
bara en del av jobbet.

Den andra delen ar blastring och lackering som gors i
Solberga nagon mil norr om Nass;jo.

- Solberga ligger néra och bra till, sdger Magnus, men vi
drar dit bilarna med bogseringstrailer. De ar ju inte besikta-
de pa ett bra tag.

Vid Attentions besok ar bilarna nr 4 och 5 inne for atgard
och snart har man avverkat halften av de bilar som for nar-
varande ar aktuella.

Stationerade pa Ing 2
Bilarna ar till vardags stationerade pa Ing 2 i Eksjo. Dar finns
totalt 26 fordon som ska genomga den har behandlingen.
Arbetet ar dock uppdelat sa att Ing 2 sjalva gor halften och
Atteviks Lastvagnar resterande.

Gemensamt for dem alla ar att de ar ganska gamla - de
som &r inne pa service nu ar fran borjan av 1990-talet - och
att de statt oanvanda i forrad under en langre tid. Men aven

————— e —
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bilar som stéar still aldras ju.

Inga stora problem

- Det ar i regel inga stora problem med dem, fortsatter
Magnus, men anda kravs en grundlig genomgang for att fa
dem i ordning.

- Bromsar maste testas och ofta atgardas. Slangar och
slangklammor maste ses dver. Alla funktioner maste provas
och vid behov atgéardas. Inredningen i hytten maste snyg-
gas till.

- | hytten ar det ofta mdgelpaslag som vi atgardar med
bl.a. kladseltvatt och ozonbehandling. Kladsel pa férarplats-
en byter vi vid behov. Kladsel till dvriga saten &r det dock
brist pa.

- Just att fa tag i reservdelar har visat sig vara ett pro-
blem till s& har gamla bilar. Hittills har det dock lyckats, och
jag tror att férsvaret varit i kontakt med Scania for att sékra
reservdelsforsorjningen framdver.

Kvalitet och ekonomi

Reservdelsbehovet kan vara stort framéver. For det finns ju
bilar i férrad lite varstans i landet, inte bara pa Ing 2 i Eksjo.
Kanske pa de flesta militarférlaggningar.

Anledningen till att man bdrjade den har verksamheten
var att man sag det som ett bade kvalitetsmassigt och pris-
massigt bra alternativ till att kdpa nytt.

De har fordonen passar dessutom den militédra verksam-

heten valdigt bra. Konstruktionen ar enkel, gediget meka-
nisk och i stort sett utan elektronik. De ar darfér ganska
enkla att hantera om nagot ofdrutsett skulle handa under
faltmassiga forhallanden. Ute i skogen finns ju knappast till-
gang till modern verkstadsutrustning for att séka och avhjal-
pa fel.

Lite kérning

De kraver dessutom inte att bli anvanda mer eller mindre
kontinuerligt. En egenhet med militara fordon ar namligen
att de inte kors sarskilt mycket utan ofta star stilla i langa
perioder i t.ex. forrad. Att de star bortat 10 ar ar forstas un-
dantag.

- An sa lange &r det riktigt gamla bilar vi haller pa med,
avslutar Magnus, men sa smaningom kommer sakert ocksa
lite modernare bilar att behdva gas igenom for att kunna
fortsatta sin tjanst inom det svenska férsvaret.
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Slackbilar, stegbilar, tankbilar, havare...

Pa Réaddningstjansterna runtom i Smaland finns en médngd tunga fordon, utrustade pa ett sétt som helt avviker
fran vara 6vriga lasares pabyggnader. Och som far jobba under ibland valdigt speciella forhallanden. Vi gor har ett
besok patva av dessa Raddningstjanster - i Kalmar och Varend.

KALMAR

Pa Kalmar Raddningstjanst traffar vi
Daniel Astrém som &r driftsansvarig
for alla fordon, alla brandstationer i
kommunen och all utrustning. Idag har
han planeringsjobb, men fungerar ocksa som yttre be-
fal vid utryckningar.

Nar Attention anlander star alla bilar uppstallda i prydliga
rader inne pa stationen. Den nyaste Scanian forst i ledet.
Men snart ska saval bilar som personal ut pa dvning.

- Det ar valdigt mycket dvning, sager Daniel. Varje
brandman ska ha minst 200 timmars 6vning per ar.

Dagens 6vning galler bilolycka och gérs i samarbete
med ambulansen.

- Det ar 6ver huvud taget valdigt mycket samarbete med
ambulansen, fortsatter Daniel. Larm som kommer in gar i
regel bade till oss bada, och vi ar oftast forst pa plats.

Larmet gar

Nagra minuter efter att sista bilen gatt ivag fér dagens Ov-
ning kommer ett automatlarm fran ett foretag i staden. Det
ar bara att vanda om for skarpa insatser istallet.

Ungefar 1.000 larm om aret far man till Raddningstjans-
ten i Kalmar. De flesta utryckningar gors fran stationen pa
Kaggensgatan i Kalmar som bemannas av heltidsanstalld
personal. Men det finns ytterligare tre stationer i kommunen
- i Rockneby, Tvarskog/Paryd och Voxtorp. Har ar perso-
nalen deltidsanstalld, d.v.s. man har till vardags andra jobb
men far med kort varsel stélla upp nar det blir utryckning.

Katt i trad?
Raddningstjanstens uppgift ar att radda liv och egendom.
Inom det omradet finns forstds manga olika uppgifter.

- Brand i byggnad, skogs-, gras och fordonsbrander ar
nagra. Men de kanske vanligaste larmen galler trafikolyck-

Daniel Astrém
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or, sjukvardslarm och automatlarm fran féretag. De sist-
namnda behodver inte vara nagot allvarligt, men vi maste
aka pa dem anda.

- Djurraddning forekommer ocksa. Men da ska det vara
en hast som gatt ner sig nagonstans eller liknande. Katt i
trad ingar inte i vart uppdrag, men det har forstas hant att vi
tagit hand om sadant ocksa.

- Vi far ocksa ingripa vid suicidfall, som ju blivit allt van-
ligare. Det hander alltfor ofta att nagon t.ex. vill hoppa fran
Olandsbron och vi maste férsdka se till att det slutar nagor-
lunda lyckligt.

20 man i beredskap

Pa kommunens Raddningstjanst finns 20 personer i be-
redskap varje dygn, varav 8 heltid och 12 deltid. Har finns
fordon av alla slag. Batar for uppdrag i sjo eller hav. Per-
sonbilar, dykbil och bandfordon. Och ett antal tunga fordon
i egenskap av slackbilar, stegbilar, tankbilar och havare (bil
med lift och korg).

- De tunga bilarna ar uteslutande Scania, sager Daniel.
Den senaste, en Scania P370 slackbil, har bara ett par ma-
nader pa nacken.

- Vi staller inga krav pa fartbegransare. Nar vi ar pa ut-
ryckning galler det att komma fram sa fort som mgjligt. Och
hoppas att dvriga trafikanter flyttar pa sig.

VARENDS

VAREND
RADDNINGS

TIANST| Pa Varends Raddningstjanst
traffar vi UIf Andersson som ar
Driftsinspektor pa avdelningen och Jocke Svensson
som ar Kombibrandman. Han jobbar 60 % som brand-
man och resterande 40 % av tiden ansvarar han fér de
stora bilarna, den senaste en Scania P370 slackbil.

Varend ar en av de historiska regionerna s.k. sma land som
bildade Smaland. Varends Raddningstjanst svarar for verk-
samheten i tva av Smalands nuvarande kommuner - Vaxjo
och Alvesta.

Totalt ar c:a 250 man involverade i verksamheten som
férutom brandstationen i Vaxjo omfattar brandstationer i Al-
vesta, Moheda, Lammhult, Rottne, Braas, Ingelstad, Vastra
Torsas, Grimsloév och Vislanda. 1.400 larm hade man forra
aret att ta hand om, huvuddelen i Vaxjo.

90 sekunder

- Ett 60-tal personer ar anstallda pa heltid och c:a 190 pa
deltid, sager UIf Andersson. Vid larm ska de heltidsanstall-
da vara klara for utryckning inom 90 sekunder. Deltidarna
har 5-9 minuter pa sig att komma pa plats.

- Deltidsbrandmannen svarar alltsa for en stor del av
styrkan, men det blir allt svarare att fa tag i sddana, konsta-
terar Jocke.

- Forr betraktade industrin det som en férdel att ha en
brandman pa plats om nagot skulle handa. Idag ser manga
det mest som ett besvar. Nar nagon i all hast oplanerat
maste ge sig ivag kan det ju stoppa upp hela produktionen.

Ulf Andersson och Jocke Svensson

Spénnande jobb

- Att vara brandman ar annars ett spannande jobb, fortsat-
ter han. Man blir det fér att man vill géra en viktig insats och
vara med om nagot.

Och det far man. Ibland mer an man skulle vilja. Under
senare tid har vi ju kunnat lasa om problemomraden dar
man tant eld pa bilar och i soprum, kastat sten pa utryckan-
de personal etc. Tyvarr forekommer det aven har.

- Vi vill inte kalla det problemomraden, sager UIf, men pa
nagra platser finns det en liten klick personer som haller pa
med sadant har och férstor for sina grannar.

Ambassadorer

- Under senare tid har vi sokt ambassaddrer, gérna boende
i resp. omrade som kan hjalpa till att informera de boen-
de om svenska forhallanden och om var verksamhet, kolla
brandvarnare etc. Det verkar som det kan ha en positiv in-
verkan.

DRH

Sedan april i ar har det inforts nagot som kallas DRH (Dyna-
misk ResursHantering). Det innebar att verksamheten inte
ar begransad till Vaxjo och Alvesta, utan att de brandkarer
som ar narmast och har ratt resurser ska rycka ut.

Inom Véarends R&ddningstjanst har man c:a 20 tunga
fordon och lika manga latta. Den senaste slackbilen kom
for bara nagon vecka sedan. Pabyggd i Sala, men sedan
har Jocke utrustat den med diverse innehall.

- Nu far den ga i Vaxjo nagra ar for att senare flytta ut till
nagon av deltidsstationerna och en nagot lugnare tillvaro.

A
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Snabba ryck ar A och 0!

"Oppet dygnet runt”

KALMAR

- Den har branschen ar val ganska likartad var man an
ar, sager Mats Petersson, servicechef i Kalmar och Ny-
bro. Men det finns en del féreteelser som skiljer oss
fran andra.

En av dessa foreteelser ar att Kalmar och Oland &r en ut-
praglad jordbruksbygd. Det som fraktas pa traktens vagar
ar darfor i stor utstrackning djur, foder och livsmedel. Det
satter sin pragel pa vagnparken och darmed aven pa verk-
samhten pa Atteviks Lastvagnars verkstad.

Auktoriserade patung kyla

Mjolk ska fran Oland till mejerierna i Kalmar och Vimmerby.
Livsmedel ska ut till butiker och vara framme pa bestamda
tider. Allt maste kylas och om nagot oftrutsett hander sa ar
det brattom att fa det atgardat.

- Det ar en viktig anledning till att vi nu utbildat personal
som kommer att bli auktoriserade pa tung kyla.

- Vi kan serva alla férekommande marken pa kyla, sager
Mikael Cornelius, verkmastare pa Kalmarverkstaden.

- Inom det I6pande arbetet har vi ocksa hand om hygien-
servicen at Arla. Det innebar att varje bil ska in en gang om
aret pa en grundlig genomgang, da vi bl.a. byter slangar,
handdiskar tankarna och kalibrerar matutrustningen sa att
lantbrukare och &kare féar ratt betalt.

Snabba ryck
- En av vara starka sidor ar att vi alltid kan stalla upp snabbt.
Ingen behdver sta och vanta.

Det ar viktigt fér manga transporter, kanske sarskilt for
transporter av levande djur, dar det stalls hoga krav for de-
ras valbefinnande.

- Allt kan vi forstas inte ordna har, men vi har en mycket
bra jourverkamhet med personal som kanner stort ansvar
for kunderna och kan fixa mycket utefter vagarna.

Strémsbergsvégen 2-4, Kalmar
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Trogna kunder
De flesta som kommer hit &r gamla trogna kunder, men hu-
vuddelen av jobben ar oplanerade.

- Idag pa morgonen hade vi bara atta jobb bokade, men
redan vid halv-atta-tiden var 14 man sysselsatta med servi-
ce och reparationer, sager Mats.

- Annars ar det lite lugnare just nu. Traktens anldgg-
ningsbilar ar nyservade och férvantas rulla pa ett tag il
innan den kommer in for olika atgarder. S& nu férsoker vi
komma ifatt med det vi inte hann pa arets forsta manader.

One-stop-shopping

En annan specialitet for Kalmarverkstaden ar dackhante-
ringen. Den har funnits har i ett antal &r nu och vuxit undan
for undan.

- Det ar viktigt att kunderna kan fa sa mycket som mojligt
pa ett stélle och vid ett tillfalle fér att undvika onddiga och
dyra stillestand.

- Vi har dessutom ett samarbete med Q-star som ligger
alldeles har intill och dar man nu &ven kan tanka HVO-brans-
le.

- Dessutom har vi fatt en vasentlig kompetensforstark-
ning pa sopaggregat, hydraulik, lastvaxlare och liftdumpers
sedan Mikael och Johan (pa verkstaden) bada borjat har
ganska nyligen direkt efter jobb pa Joab.

Totalt jobbar 14 man pa verkstaden, men forstarkning
kommer férhoppningsvis snart.

-Just nu soker vi ytterligare en kundmottagare, avslutar
Mats. En kundmottagare pa 14 mekaniker ar lite for lite.

Personal i Kalmar
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- Nar man fragar vad vi har for éppettider, brukar jag
sdga att vi har dppet dygnet runt, sdger Christopher
Jaghagen, verkstadschef pa Atteviks Lastvagnar i Ny-
bro.

Det ar naturligtvis en sanning med modifikation, men ti-
derna da verksamheten ar igang ar minst sagt flexibel. De
vanliga Oppettiderna gar forstas verksamheten for fullt men
har pagar mycket jobb aven pa sena kvallar, l6rdagar och
sondagar. Det ar helt enkelt en anpassning till kundernas
behov.

Stora kunder

Nybro med sina knappt 13000 invanare ar tungt i transport-
sammanhang. Har finns bl.a. tva jattestora akerier - Borjes
Logistik & Spedition och Smalands Logistik - ett av landets
storsta akeriféretag med ca. 200 bilar, varav naturligtvis
langt ifran alla ar stationerade i Nybro.

- Det finns forstas fler akerier och féretag med lastfor-
don, men det ar ett fatal foretag som dominerar var verk-
samhet.

- Mandagar och tisdagar ar det ganska lugnt, for da ar
manga av bilarna ute och koér i Europa, men sedan drar det

igang.

Norra végen 4, Nybro

- Vi kanske borde ha var normala arbetsvecka fran ons-
dag till séndag istallet for mandag - fredag, sager Christop-
her. Men det blir nog svart att fa igenom. De flesta vill nog
ha lite ledigt pa helgen da manga andra ar lediga.

- Men det ar aldrig nagra bekymmer med grabbarna. Alla
staller upp pa ett fantastiskt fint satt sa att vi kan finnas pa
plats nar kunderna behdéver oss.

Jourverksamhet
"Pa plats” innebéar inte nédvandigtvis att man finns pa verk-
staden. Tva av de totalt sju anstallda pa verkstaden deltar i
jourverksamheten som man bedriver tillsammans med Kal-
mar.

- Det fungerar valdigt bra, och ofta vill &kare och chauf-
forer att just vi kommer, aven om det finns nagon annan pa
betydligt narmare hall.

Kyla och dack
| likhet med verkstaden i Kalmar &r man aven har auktorise-
rade pa tung kyla fr.o.m. juni.

- Det blir ett valdigt bra tillskott, menar Christopher. Vi
servar ju bl.a. ett stort antal bussar, och dar finns det i regel
AC, d.v.s. kyla.

-Visserligen ska det bli en ny upphandling av busstrafi-
ken snart, men vi hoppas det &r Scania som galler.

Dackverksamheten har man haft i flera ar. Ingen som
jobbar heltid med det, men alla kan hantera det, och kun-
derna kan fa sina dack bytta nar de anda ar har for repara-
tion, service eller tillsyn.

Axelmétning

En specialitet som man ocksa jobbat med sedan lange ar
axelmatning och justering. For ca. ett halvar sedan inves-
terade man i en helt ny utrustning som goér jobbet bade
snabbare och mer exakt.

- Det har fallit valdigt bra ut. Vi har redan gjort éver 70
matningar med den nya utrustningen och de flesta fordon
som vi matt har varit i behov av nagon form av justering.

- For fordon i fjarrtrafik bor man gora det har atminstone
en gang per ar, och for skogs- och anlaggningsfordon ett
par/tre ganger om aret.

Atgarden &r ganska billig och med réatt axelinstélining
spar man bade dack och branslekostnader.

Personal i Nybro

Attention 2-2016



Nyleveranser
2016

Januari-Maj

Tobbe Franssons Akeri har képt en ny
Scania R580 LB6x2*4 med skapbyggna-
tion fran PLS.

Anders K Johanssons Akeri har képt ett
nytt flisekipage, en Scania R580 med
byggnation och slap fran MT i Eks;jo.

JRAB har képt en ny Scania P-serie med
en gasmotor pa 280 hastkrafter. Aggrega-
tet ar dverflyttat av JRAB.

Jonkdpings kommun har investerat i en
skapbil. En P320LB4x2MNA med ett skap
fran PLS.
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Stig Johansson har kdpt en ny Scania. En
R520LB6x2*4 med en skapsbyggnation
fran PLS med 6ppningsbart tak.

Stefan Séderlund har kdpt en ny Scania
P250LB4x2MNB. Pabyggnaden ar gjord
av PLS i Rydaholm.

Ove Johanssons Akeri i Hjo har képt
ett nytt komplett timmerekipage. Scania
R730 med byggnation fran Floby.

C G Erikssons Akeri AB har képt en ny
Scania G490LB6x2*4HNB. Pabyggnaden
ar levererad fran Norfrig Sverige.

|~

Tranas Jonkopings Transport AB har
kopt en Scania R520LB6x2MSZ med en
skapsbyggnation fran NTM.

Hit & Dit Transport i J6nkdping har kopt
en ny Scania P280 DB4x2 med Narko
skap.

Ivarssons Milj6 och Transport AB har kopt
en ny Scania P320LB4x2HNA. Bilen ar
pabyggd av JOAB i Lessebo.

JRAB har kdpt en ny Scania R580 med
Joab 24 tons lastvaxlare. Byggnationen
utférdes av JOAB Forsaljnings AB.

Maskin & Mekan AB i Vaxjo har kdpt en
Scania G490 LB 6x6, byggnationen utfor-
des av GEHAB AB i Alvesta.

Tranas kommun har kdpt en ny Scania
P360LB6x2*4. Byggnationen fran Frigge-
akers verkstader.

T g

C G Erikssons Akeri AB har képt en
Scania G490LB6x2*4HNB. Pabyggnaden
ar levererad av Norfrig Sverige.

Hit & Dit i Jonkdping har kopt en ny fjarr-
bil, Scania R490 LB6x2*4 med skaps-
byggnation fran PLS.

Borjes Miljotransport AB i Nybro har kopt
en ny Scania P450LB6x2. Byggnationen
ar byggd pa JOAB.

Hellstrém Transport i Kalmar AB har
kopt en Scania Komplett med JOAB 24t
lastvaxlare.

C G Erikssons Akeri AB har kopt en ny
Scania G490LB6x2*4HNB. Pabyggnaden
ar levererad fran PLS Skap AB.

Rosenlunds Akeri har kopt en ny Scania
R490 LB6x2*4 med vaxelflaksrede fran
GEHAB.

Molins Saxliftar AB har kdpt en ny Scania
Komplett. En Scania R580LB8x4*4 med
JOAB L24 byggd i Lessebo.

" 3 s e e 4
Klings Akeri i Taberg har inférskaffat 2 st
nya Scania P360 DB6x2*4 med byggna-
tion fran JOAB.

O E Linktransporter har kopt en Scania
R580LA6X2 for sina uppdrag.

Christer L Samuelssons AB har kopt 3
st Scania P320 6x2*4 och 2 st P280 4x2
med byggnation fran PLS i Rydaholm.

Boxholms Akeri AB har képt en ny Scania
R580LB6x2*4 med ett transportskap fran
GEHAB.

Duvemala AB i Nybro har kopt en ny
Scania P320LB4x2 Byggnationen ar
byggd pa SKAB.

,_:_.-ﬁ =
Ove Jonssons Akeri i Moheda AB har
kopt en ny Scania R490 6x2 MNA. Lacke-
ringen utférdes av Sunnerbo Lackering.

har kopt 2 st Scania R450LA6x2 for upp-
drag at QSTAR.

iy

e D —
Vikleby Akeri har képt en ny Scania
P580LB6x2*4HNB.
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Ottenby Akeri AB i Kalmar har képt 2 st Sture Gustavsson Akeri AB kopt en ny S Lingborg Transport i Vaxjo AB har kopt Stenbergs Lyft & Transport AB i Aryd Mardskog & Lindkvist har kdpt en ny
Scania P320LB6x2*4MNB. Pabyggnatio- Scania komplett R580LB6X4HNB med ett en ny Scania G410 LB6x2*4 MLB. Bygg- valde en ny Scania R 580 LB8x4*4. Scania G370 LB6x2*4. Skapet ar byggt
nerna har levererats av VAK. timmerrede fran Bergs Fegen. nationen gjord av PLS i Rydaholm. Byggnationen utférdes av Jamjo-Flak. av PLS i Rydaholm.

Ryssby Trafik AB har kdpt en ny Scania Brokhults Akeri AB har képt en ny timmer- J E Ottossons Tungtransporter AB har Vaxjo Kommun Tekniska Forvaltningen/ Duvemala Akeri AB har investerat i en Andreas Hjortheim har investerat i en ny
R580LB6x4. Timmerredet ar fran Bergs bil, en Scania R580 LB6x4 med byggna- kopt en ny Scania R580LA6x2 Topline Gatudriften valde en ny Scania LB 4x2 ny Scania P320LB6x2*4 for transporter Scania R580LA6x2MLB.
Fegen och kranen ar av market Epsilon. tion fran OP Hoglunds. med 2-pedals opticruise. HLB. Byggnationen utférdes av GEHAB. genom Dahls.

Europé Express Sweden AB har kopt 2 Kalmar Stangsel & Transporter AB Frallans Markarbeten har kopt en ny Mérbylanga Akeri AB har képt en ny Hult Trafik AB har kdpt en ny Scania Nilekedjan Kalmar AB har investerat i en

nya Scania R490 6x2 MNB. Byggnatio- har kdpt en ny Scania R730LB6x2 med 2 Scania Komplett R580 LB8x4*4 med Scania R490LB6x2*4. Byggnationen ar R520LB6X2*4MNB. Skapsbyggnationen ny Scania R410LB6X2*4MNB med skap-
nen utférdes av PLS i Rydaholm. pedals Opticruise. JOAB 24t lastvaxlare. gjord av Eksjo Maskin och Truck AB. och slapet kommer fran Limetec. byggnation fran Groth/SKAB.

Bell6 Skogstransporter AB har kdpt en Per Lang har kopt en ny Scania R730L- Matgrossisten Mardskog & Lindkvist har Vaxjd Aktrans AB har kdpt en ny Scania EMAX Minigrav AB har investerat i en Bdrjes Logistik & Spedition AB i Nybro

ny Scania R580LB6X4HNB. Timmeredet B8x4*4 med 24t lastvaxlare fran Sorlings. investerat i tva nya Scania G370LB 6x2*4 P370 6x2*4. Byggnation gjord av JOAB ny Scania R520 LB 8x4*4 HNA komplett har investerat i 2 st dragbilar, Scania
fran Bergs Fegen har Hejca monterat. med skapbyggnation fran PLS. och lackering av Sunnerbo Lackering. med Zetterbergs byggnation. R410 LA 4x2MLB.

o B e S Atteviks

o i BRI
= ENYK 158 o, 28 .
Kaj Inrikes har kopt 4 linkar och 4 dollys Rolf Olofssons Akeri AB har képt en Smalands Logistik AB i Nybro har képt ' : B A Y o Laggstill:
samt 3 vaxelflaksbyggnationer levererade Scania R520 6x4 byggd pa Sérling. Lack- en ny Scania P320LA4x2 med 2 pedals : e L : N Volkswagens forsakring 450 kr/man

i ett ekipage. ering har Gullas lack & transport gjort. Opticruise och P daghyitt. = SN w—— | Service inkl. rep avtal 99 6re/mil.

Alla priser dr exkl. momes.

. _ v - Atteviks VW J6nkdping 036-34 88 80 Atteviks VW Tranas 0140-38 46 00
16 Attention 2-2016 Bransleforbrukning Amarok bl kérning.fran 8,3 17100 km (219.g CO2/km). | Atteviks VW Vaxjo 0470-7531 30 Atteviks VW Ljungby  0372-267 70

Reservation for'ev. skrivfel och'slutforsaljning. Bilen i annonsen ar extrautrustad. | - Atteviks VW Nassjo 0380-55 63 00 Atteviks VW Almhult 0476-511 00




Ojamnt antal bilar ska det vara!

Orjan Wirefeldt som driver Hult Trafik, beldget i Hult n&-
gon mil 6ster om Eksjo, har konstaterat att det &r en va-
sentlig skillnad b&de omsattnings- och resultatmassigt
att ha ett ojamnt antal bilar jamfort med ett jAmnt. Ingen
vet riktigt varfor.

Orjan ér tillsammans med hustrun Maria &gare till féretaget
sedan 8 ar men det var hans far Bertil som startade det en
gang i tiden.

Bertil &r fortfarande verksam i féretaget men kor inte
lastbil lAngre. Under Attentions besdk var han istallet uppta-
gen med att byta dack - en nog sa viktig syssla nar man har
bilar som gar sadar 25.000 mil om aret.

Hustrun Maria jobbar till viss del med det administrativa
men hennes huvudsakliga arbete finns inom Landstinget.

Verksam i foretaget ar dessutom Orjans broder Joakim
som i likhet med Orjan och ytterligare fyra anstéllda kor last-
bil.

Fran buss och taxi till lastbilar
Verksamheten fran boérjan var inte att bedriva lastbilstrafik
utan att kdéra buss och taxi.

Under 1990-talets forsta halft bérjade manga kommu-
ner de upphandlingar som idag ar mer regel an undantag.
Resultatet for Hult Trafik blev att man misste bussverksam-
heten och i stdrre utstrackning bodrjade kora taxi i Eksjo.
Aven den verksamheten bérjade dala inom kort och 1997

i _I - —_ﬂ

gick man helt dver pa lastbilar. Tva stycken som gick i trafik
pa i forsta hand Norge och Finland.

Tredje bilen dubblar omséattningen
- Men jag hade lite andra idéer, sager Orjan. Vid nagot tillfal-
le hade revisorn uttryckt synpunkten att det alltid var battre
med ett ojamnt antal.

- Tre bilar lag ju da narmast till hands sa vi kopte ytterli-
gare en.

Effekten Iat inte vanta pa sig. Ingen vet val egentligen
varfér, men med den tredje bilen fordubblades omséattning-
en och vinsten 6kade med 600 procent!

"Gar som ett spjut”
Idag har man fem bilar, och dven nar man investerat i den
femte bilen gjordes ett rejalt hopp i omsattning och resultat.
Den nyaste bilen &r en Scania 520 som levererades forsta
veckan i maj.

- Den gér som ett spjut, sdger Orjan. Visserligen har den
inte varit ute i trafik &nnu, men jag kadnde att det &r bra klipp
i den nar jag kérde hem den fran Eks;jo.

LBC Malmo
Sedan ett antal ar ar man delagare i LBC Malmd som till stor
del &r specialiserade pa burkar till dryckesindustrin. Darfor
ar ocksa alla fem bilarna kopplade till bryggerinaringen.

- Varje dag gar atminstone tva bilar till Malmo for att

hamta tomburkar for leverans till i forst hand bryggeriet i
Vimmerby.

Ungefar 300.000 burkar beroende pa storlek gar det pa
varje bil med slap, men det &r inga tunga transporter.

- En full last vager inte mer an 4,5 ton, sager Orjan. Dar-
for har vi gjort vissa modifieringar pa vara trailers och tagit
bort en axel. Den behdvs inte for var del. Modifieringen bi-
drar till ett annu lattare ekipage och vi spar bade bransle
och déack.

- Johan Sand pa Atteviks i Nassjo brukar vara riktigt im-
ponerad av vara siffror pa bransleférbrukning.

Alltid fullt lass
Nu ar det inte bara tomburkar man koér. Det finns manga
smalandska féretag som behdver transporter ner till Skane,
och man har alltid lass i bada riktningarna, vilket naturligtvis
ar positivt for Ionsamheten.

- Vi finns mitt ute i skogen men ligger anda valdigt bra till
geografiskt, konstaterar Orjan.

- Det har gjort att aven LBC Malmd:s verksamhet har
kunnat utvecklas.

Bra konjunktur
- Vi ser valdigt ljust pa tillvaron, annars hade vi inte inves-
terat som vi gjort.

Nagon lagkonjunktur har man inte kant av. Folk behdver
ju drycker oavsett hur ekonomin ser ut. Snart &r det sommar
och semester och da gar verksamheten upp ytterligare, och
da kan det handa att LBC far ta in ytterligare bilar for att
hinna med.

- Sjalva ar vi ratt ndjda med att ha vara fem bilar, avslutar
Orjan, men kommer det nagot bra och varaktigt upplagg pa
mer sa ska vi inte vara oavna.

Man far formoda att det i sa fall maste ge jobb for tva
bilar till s att det ojamna antalet bestar.

H BN
TRAFIK AB
B e

i i
Orjan Wirefeldt, en av dgarna till Hult Trafik AB.
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Hus, aluminiumprofiler och fonster

Det ar fredag eftermiddag och telefonen gér fortfarande
for hogtryck inne pa kontoret i Vaxjo dar Stema Trans-
port haller till. Mattias Sunesson tar emot nya bestall-
ningar och lagger ut nya kérningar. Stefan Carlsson
lagger ner sitt vanliga arbete for en stund for att ta hand
om Attentions utsénde.

Mattias och Stefan har drivit det har foretaget sedan 2011
men bada korde lastbil pa olika akerier innan dess. Mattias
pa sin fars akeri i Aseda. Stefan pa akeriet i Vaxjd som han
agde tillsammans med sin far.

Generationsskiften
Man skulle kunna s&ga att det ar ett antal generationsskif-
ten som lett fram till dagens Stema Transport.

1999 blev Stefan delagare i faderns akeri. 2011 var det
dags for generationsskifte och Mattias kpte faderns aktier.
i samma veva var det dags for generationsskifte i Aseda
Transport dar Mattias far var verksam och agare. Darifran
kdépte man ut sex bilar med tillhérande transporter.

- Vi kopte de delar av trafiken som passade in i vart geo-
grafiska verksamhetsomrade, sager Stefan.

Det var sjalva grunden. Men det kom fler generations-
skiften efter nagra ar. Nu gallde det OG-bolaget i Hultsfred
som tidigare dgdes av Madeleine Bogren och hennes far.
Nar fadern avgick képte man in sig aven dar.

Dessutom ar man delagare i Uppvidinge Lastbilscentral
och AGL-logistik. Det senare haller pa med lagringsverk-
samhet och utlastning at olika foretag, dar det storsta ar
Profilgruppen i Aseda.

23 ekipage
Idag har man 14 bilar i Stema Transport och 9 i OG-bolaget.
Mattias lastlagger samtliga och det férklarar hans stressade
situation en fredagseftermiddag.

- Kruxet ar att manga féretag slutar vid lunchtid pa freda-
gen sa vi maste redan pa férmiddagen hinna med mycket
av det som normalt gors pa en hel dag, och sedan fortsétter

Bli forst med nya Tiguan!

det &nda, sager Mattias.

- Vi fraktar allt som gar att lasta pa ett flak, fortsatter han.
Ju bredare man ar desto fler chanser far man!

Akeriet &ar anslutet till Schenker och stora kunder &r bl.a.
Anebyhusgruppen, Profilgruppen och Elitfdnster som alla
finns i trakten.

Transport av monteringsfardiga hus kan ga over hela
Norden, medan 6vriga transporter huvudsakligen gar i nor-
ra delarna av Smaland och Vastra Goétaland fran kust till
kust.

Fordonen fér hustransporter ar av praktiska skal utrusta-
de med vaxelflak och det star alltid ett par sddana pa husfa-
briken.

- En ren win-win-situation, sager Mattias. Det spar tid for
oss bada. Husfabrikens personal kan lasta nar de har tid.
Och vi kan hamta nar det ar klart utan att sta och vanta.

Delar kontor

Inom kontorets vaggar finns aven ett annat akeri - Roar
Transport som ar specialiserade pa trafik till och fran Norge.
Aven med dem har men ett intimt samarbete. Utan att ha
nagot agarmassigt samband.

- Roar har fér egen del fullt lass nar de kor till Norge, sa-
ger Stefan, men eftersom vi inte importerar sarskilt mycket
fran Norge langre blir det tunt med returfrakter. Da kan de
istallet hjalpa oss med frakter fran vastra till 6stra Sverige.

Mattias och Roars transportledare sitter alldeles intill
varandra och det hander att Mattias lyfter Roars telefonlur
nar ingen finns pa plats for att svara. Och tvartom forstas.

Det gar stadigt framat
- Jag tycker det gar riktigt bra nu, fortsatter Stefan. 2011
hade vi 10 bilar och 18 anstallda inom Stema. Idag har vi 14
bilar och 25 anstallda.

Byggsvangen gar sa det knakar. Och féretagen i trakten
gar i regel valdigt bra.

- Vi har nog fatt lite ratt kunder som har valdigt mycket att
gora. Darmed far aven vi mycket att gora.

Touareg.

Tjanstebi om tar dig hela vdgen till toppen.
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Audi A4 Allroad

Tva nya Scania 490 har man skaffat under senare tid.
Den ena kom sent i hdstas. Den andra ska levereras inom
kort.

- Det finns ju betydligt motorstarkare bilar, men de har
racker gott for oss. Vi kor ju mycket volym, men kanske inte
sa mycket vikt.

Bada bilarna var tankta att ersatta varsin gammal bil
men nar bilen levererades i hostas fick aven den gamla vara
kvar. Nar det galler den som snart skall levereras verkar det
som att den gamla far vara kvar aven har med tanke pa hur
mycket det ar att géra. Sa nog gar det framat for Stefan och
Mattias.

STEMA

TRANSPORT AB

Mattias Sunesson och Stefan Carlsson.

2,0 TDI 190 hk quattro S-tronic EU6 2016

Sports Edition Foretagserbjudande

7,5 basbelopp
Leasingavgift 2007 kr**
Férmansvarde 2 625 kr*

Ord pris 417.600 kr

Sy
Vorsprung durch Technik /

Audi A3 Sportback

1,2 TFSI 110 hk EU6. 2016. Metro edition

Privatleasing. O kr i kontantinsats.

2.570kr/man***

Ord.pris 243.300kr

Atte Attevikspris: 349.900kr

sprls fr. kr K. Toretagsr " .- o - kr Attevikspris 199.900kr

Atteviks VW Trands 0140-38 46 00 Vi reserverar oss fér ev andringar/awvikelser. Bilarna i annonsen &r extrautrustade. Kan ej kombineras med andra rabatter eller avtal. *Bilférman netto vid 50% marginalskatt per manad.
A iks VW Li b 0372-267 70 Frmansvardet &r ett indikativt virde. **Leasing 30% 1:a hyra. 50% restvarde. Brénsleférbrukning Audi A4 blandad kérning: 5,8 1/100 km. CO,-utslapp, blandad kérning: 153 g/km. ***36

tteviks Ljungby - manader, 3000 mil inkl service (skatt och férsakring tillkommer). Brénsleférbrukning Audi A3 blandad kérning: TFSI 5,6-5,3 1/100 km. CO,-utslapp, blandad kérning: TFST 130-123 g/km.
Atteviks VW Almhult 0476-511 00

Atteviks VW Jonkoping 036-34 88 80
Atteviks VW Vaxjo 0470-753130
Atteviks VW Néssjo 0380-55 63 00

036-34 88 60
0470-75 31 95

Atteviks Audi Jonkoping
Atteviks Audi Vaxjo

Vi reserverar oss for ev &ndringar/awvikelse B\ extrautrustade. Kan ej kombineras med andra bn u ua \f rbruknis gm ndad kérning Tigua TDISSI/lOOkmiCOZ l\pp
144 g/km). Bra If orukni ing blandad kér gbbl/lOOkm C0,-utsls ppl73g/km F Srmansvard u(h edovisad netto per manad vid 50 % marginalskat
**Volkswagen nLes ng exkl moms 36 man, 50 5% sarkild lea ngavgift, 50 % restvi nta bas dp snsomo MU k\ E




"Endast det storsta ar gott nog"

Det &r fredag middag och den nya Scanian R730 har
kommit hem efter ett uppdrag i skogen dér vagarna inte
alltid &r riktigt som de borde vara. Resultatet har blivit
en trasig falg och Dennis Johansson ar i full fard med
att montera dack pa en ny falg sa att bilen kan ga vidare
pa nya uppdrag innan helgen tar vid.

Dennis ar son till en man som heter Ove. Bilen heter ocksa
Ove och finns pa Ove Johanssons Akeri i Munkaskog na-
gon mil s6der om Hjo.

Akeriets verksamhet &r rundvirkestransporter och sa
har det alltid varit. Ove Johansson startade det i mitten av
80-talet efter att ha jobbat som lastbilschauffér pa Aimnas
Bruk - ett skogsbolag i trakten - vars sagverk vid den tiden
brunnit ner och man saledes inte hade samma anvandning
for sina lastbilar.

Ove kopte den ena bilen - en Scania 110 av 1972 ars
modell - och startade eget. Det var emellertid inte den basta
affér han har gjort. Snabbt konstaterade han att den nyligen
inkdpta bilen var "mest skrot”, och samma dag som han fick
den levererad akte han till Skévde och bestallde en ny bil -
en Scania av stérsta modellen - och ett slap.

Halkade in pa Sodra

Till att bérja med fortsatte han i den egna firman att kora at
sin gamla arbetsgivare som ju bedrev en hel del skogspro-
duktion och som dessutom handlade med skogsravara.

Attention 2-2016

- Men sa smaningom halkade vi in pa Sodra, berattar
Ove. Inte for att vi hade gjort nagra anstrangningar at det
hallet utan for att Sédra ville ha oss som virkestransportor.

- Sddra ar fortfarande den helt dominerande kunden, be-
rattar Dennis, och varje fredag far vi listor pa vad vi ska kéra
veckan darpa.

- Da vet vi vad som kravs av oss under veckan, men se-
dan far vi detaljplanera sjalva med hansyn till bl.a. vag- och
vaderforhallanden. Alla vagar ar ju inte alltid framkomliga.

Verksamheten har utvecklats i positiv riktning. Skogskon-
junkturerna ar bra och S6dras omorganisation av verksam-
heten for ett par ar sedan innebar ytterligare jobb for Ove
Johanssons Akeri.

Tre Scania

Sedan tva ar tillbaka har man tre bilar med slap. Alla bilarna
ar Scania av storsta modell. Den nyaste i stallet kom for
bara ett par manader sedan. En Scania 730. Det ar den
som heter Ove. OVE HJ for att vara exakt.

- Vi har alltid haft de stérsta Scaniorna, sager Ove. Det
gar det at i skogen med tunga lass och tuff terrang. 730:an
har ju en fantastisk rastyrka dven pa laga varv.

Alla bilar gar dygnet runt fran mandag morgon till fredag
kvall. Om det inte hander nagot speciellt forstas, som att en
falg gar sonder och maste bytas.

- Det ar tuffa miljoer som kan ga hart at bilarna, sager
Dennis, men vi har valdigt duktiga och sjalvgaende chauffo-
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rer. De kan sin sak och vi far inte manga skador pa bilarna
trots ibland lite undermaliga vagar. Hander det nagot sa 16-
ser de det ofta pa platsen. Och kan vi inte klara det sjélva
sa ringer vi Atteviks. De staller upp pa ett fantastiskt satt nar
vi behdver dom.

Ibland daliga vagar
Det finns detaljerade bestdmmelser om hur en skogsvag
ska vara beskaffad. De flesta &r ganska bra, men ibland kan
det t.ex. ligga en vass sten i vagkanten som det gjorde idag.
Och som medférde att falgen skadades.

- Ibland blir jag tvungen att be skogségarna atgarda sina
vagar innan vi kan kéra in och hamta deras virke, men det
ar inte vanligt.

Atta chaufforer

Atta chaufférer bemannar de tre bilarna. Ove kérde varje
fredag anda till for nagon manad sedan, da han slutade
med det p.g.a. sjukdom. Nu betraktar han sig mest som
"hustomte” och tillbringar mycket tid med att jobba i gara-
get. Dennis som idag har hand om den I6épande verksam-
heten, kor ocksa en del, men kommer mer och mer att ga
Over till 6vergripande uppgifter. Mamma Elisabeth ar som
de uttrycker det "spindeln i natet” och har hand om bl.a. de
ekonomiska bitarna.

- Sa att vi kan fa 16n, kommenterar Ove.

Nytt garage

Det mesta av underhallet pa bilarna skoter man sjalva. Se-
dan fyra ar finns ett nytt och fint garage pa tomten dar man
kan gora det mesta.

- Aven fére garagets tid fixade vi det mesta sjélva, men
da fick vi sta ute och det var inte alltid sa behagligt.

Ove ar noga med att vi kallar den nya byggnaden just
garage och inte verkstad. For en verkstad kravs helt annan
utrustning.

Men garaget fyller sin funktion val. Nu ar det nymontera-
de hjulet pa plats pa Scanian som heter Ove. Och Dennis
kor ivag for att lasta veckans sista timmer.
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Ove, Elisabeth och Dennis :lohansson.
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Tredje generationen uthyrare. Fjarde pa vag?

P& Molins Saxliftar i Kalmar
traffar vi Mats och Marcus
Molin. Far och son som dri-
ver ett foretag av alltmer
sallsynt slag. En privat ut-
hyrare av maskiner.

- Uthyrningsverksamheten
startade redan min far med
nagon gang pa 1950-talet, be-
rattar Mats. Men da fanns inte
den har typen av liftar. Skulle
man ha upp nagon i luften for
att jobba sa faste man en korg
i en mobilkran och lyfte. Sa
det gick at valdigt stora och
tunga maskiner for att gora
det man idag kan géra med
t.ex. en sax- eller slapvagnslyft. Nu ar det bade enklare,
sakrare och billigare.

Marcus och Mats Molin.

40 &r p&d omradet

- Jag har varit pa Berga industriomrade i 40 ar nu, sager
Mats. Och de senaste 14 aren pa den plats vi finns idag.
Nar vi flyttade hit var det rena landet, men idag finns en
hel del foretag runtomkring. Det finns t.o.m. konkurrenter pa
omradet, eller kollegor om man sa vill.

- Men antalet privata uthyrningsféretag minskar och idag
finns inte manga kvar, konstaterar Mats. Vi &r det enda i
hela Kalmar l1an.

Anledningen ar det som forr eller senare blir aktuellt,
namligen generationsskiften. Det finns langt ifran alltid na-
gon i familijen som vill ta 6ver, och resultatet blir da ofta att
foretaget kdps upp av nagon mer eller mindre rikstackande
organisation. | det har fallet har emellertid generationsskif-
tet fatt en bra 16sning.

Mats ar den som skoter
verksamheten i foretaget,
men agare ar sedan nagra ar
Marcus.

200 liftar

Pa Molins Saxliftar, som idag
sysselsatter 10 personer,
finns inte mindre an 200 liftar
av olika slag och dessutom
nastan lika manga andra
maskiner for uthyrning. Tele-
skoplastare, minigravare,
dumpers, forrad, byggbodar,
byggstéllningar, byggstaket
och containers ar nagra
exempel.

- Ja, verksamheten har ut-
vecklats efter hand, sdger Marcus. Kunder har fragat efter
olika saker och da har vi skaffat det i den man vi bedomt att
det kan finnas efterfragan.

Alla de hér utrustningarna ska forstas fraktas ut till kun-
derna for att vara till nytta. Till en bdrjan hyrde man frakt-
tjansterna fran traktens akerier, men i takt med att verksam-
heten dkade fann man det Idnsamt att skaffa en egen bil for
andamalet. Nagra hundra maskiner som ska fraktas over
hela Kalmar 1an ger ju en bra beldggning pa en lastbil.

Tre Scanior

Idag har man tre bilar, men inte bara for att frakta sina egna
maskiner. En Scania av vardera arsmodell 2014, 2015 och
2016.

- Aven har ar det kunderna som styrt, séger Marcus. Vi
blev helt enkelt tillfrdgade om vi inte kunde vara med och
kora t.ex. grus och asfalt.

- 84 2014 kopte vi den forsta bilen for andamalet och

idag ar det tva av bilarna som huvudsakligen gar pa exter-
na jobb. Asfalt och grus pa sommaren. Sockerbetor, contai-
ners och en del langvaga korning pa vintern.

Full rulle

Sett Over aret ar det en hyfsat jAmn belaggning aven pa
uthyrningsverksamheten. Pa sommaren ar det full aktivitet
pa byggena och aven privatpersoner behdver hyra liftar och
minigravare for sina projekt. Pa vintern ar det mycket under-
hall och inomhusarbeten. Och manga tak som ska hallas
rena fran sno och istappar. Det kraver ocksa liftar.

- Nu ar det riktigt full rulle, sdger Mats. Byggkonjunktu-
ren har varit bra under nagra ar och beraknas forsatta sa
under ytterligare ett antal ar.

- Men nar konjunkturen viker sa galler det att ha "latt
packning”, d.v.s. inte onddigt mycket att ranta och betala.
Darfor passar vi pa att investera nu nar det ar goda tider.

Det har man gjort rejalt. Nya maskiner har kommit in. Tre
nya lastbilar pa lika manga ar. Dessutom pagar en ombygg-
nad av lokalerna som ska ge nya och fina kontorslokaler.
Med moderna konferenslokaler, fina dusch- och omklad-
ningsutrymmen och ett modernt kok med matsal.

- Ett jattelyft for oss. Nu kan vi dessutom samla ihop oss
har pa foretaget for en trevlig grillkvall om vi kanner for det.

Fjarde generationen pa gang
- Nu &r det som allra roligast, sdger Mats. Det gar bra for
foretaget och generationsvaxlingen &r 16st.

Hur det gar med nasta generation aterstar att se. Marcus
har tva barn.

- En X och en Y som han uttrycker det.

- Grabben som ar tva ar alskar bilar och maskiner och
det ar ju en bra borjan.

Vi far hoppas det héller sig sa kanske vi kan aterkomma
om 20 ar eller sa.

SAXLIFTAR AB



Tavling

Atteviksgolfen 27 maj

Skicka in tavlingstalongen med din I8sning till Atteviks Lastvagnar AB, Annika Lennartsson, Box 2122, 550 02 J6nkoping

eller maila till annika.lennartsson@atteviks.se. Senast 1 juli vill vi ha din 16sning.

Fraga 1.

Ove Johanssons Akeri skaffade
nyligen en ny Scania 730. Vad star
det pd nummerskylten?

1. OVE HJ, 2. OVE JO, 3. OVE 03

Fraga 2:

| Nassjo pagar upprustning av mili-
tarbilar. Men var gér man lackering-
en?

1. Eksjo, 2. Solberga, 3. Tranas

Friga 3:

Molins Saxliftar har funnits pa sam-
ma omrade i manga ar. Hur lange?
1.30ar, 2.35ar, 3.40 ar

Fraga y:

Hult Trafiks verksamhet domineras
av en typ av last. Vilken?

1. Tomburkar, 2. Drickaflaskor,

3. Vete

Lésningen insand av:

Ratt rad i tavlingen #1, 2016

Fraga 1:
X (HVO)

Fraga 2:
1 (Kyckling)

Fraga 3:
2 (10 september)

Fraga 4:
2 (Savsjo)

GRATTIS!

Vinnarna i tavlingen #1, 2016

Tina Lundgren, Alsterbro
Goran Akesson, Mansarp
Lars-Goran Holgersson, Nybro
Madeleine Kyhlberg, J6nkdping
Christer Hedenberg, Tranas
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BEG. CENTER i Jonkoping och Kalmar

Pa Atteviks BEG. CENTER i J6nko-
ping och Kalmar hittar du ett valdigt
bra sortiment av begagnade lastfor-
don.

Dar kan du fa en samlad bild av
utbudet, kdnna och titta pa bilarna,
och kanske ta en provtur. Samtliga
fordon ar ordentligt genomgangna. Pa
vissa lamnar vi t.o.m. garanti — Scania
Approved.

Valkommen till Atteviks
BEG. CENTER i J6nk6ping/Kalmar!
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Johan Sodergérd
036-34 89 02
johan.sodergard@atteviks.se

Ingemar Nilsson
0480-48 00 76
ingemar.nilsson@atteviks.se

Det var som vanligt ett bra golfvader nar ett 20-tal in-
tresserade spelare samlades pa Alvesta Golfklubb for
att géra upp i arets Atteviksgolf.

Efter forfriskningar och genomgang av tavlingsledaren Go-
ran Gustavsson gick deltagarna ut for att varma upp med
bade utslag och puttar. Och kl 9.00 gick signalen for att tav-
lingen skulle bdrja.

Resultatet blev foljande:
1. Jesper Jensen

2. Peter Lindén

3. Gillis Kling

Narmast hal:  Staffan Fransson
Longest Drive: Andreas Saltin

Staffan Fransson vann &ven den nya kategorin Basta Atte-
vikare.

Scania G440 Scania R500
Arsmodell: 2011 Arsmodell: 2008
Miltal: 98000 km Miltal: 693000 km
Pris: 1980000 kr Pris: 1030000 kr

Scania
approyed

Har finner du ett par exempel pa
aktuella begagnatfordon.

Pa de har hemsidorna hittar du vara
begagnade fordon. Vi annonserar aven i
tidningen Trailer.

* atteviks.se » Dblocket.se
e scania.se * mascus.se
e trailerbeg.se
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Vid definitiv eftersdndning atersands

SVERIGE

PORTO BETALT
- N . PORT PAYE
forsandelsen med ny adress pa baksidan.

Returadress: Atteviks Lastvagnar AB, 00550042400
Annika Lennartsson, Box 2122, 550 02 J6nkdping

Begransad eftersandning “““

Erbjudanden

fran servicemarknaden

Grattis!

Scania Tillsynsavtal

Till er som har en Scania som rullat fram pa vagarna i sol, regn, vind och snd i sju ar eller
mer. Aven om sju ar inte ar nagon alder pa en Scania sa kan Scania Tillsynsavtal med
en fast manadskostnad vara en god investering.

Precis vad din 7-dring behover.

Om du tecknar ett tillsynsavtal far du precis den service som du och din bil ar varda.
Alltsa den basta! Baserat pa bilens specifikationer och planerade koérforhallande far du
en rekommenderad underhallsplan som passar just din bil. Allt underhall sker i Atteviks
Lastvagnars verkstader och vara experter anvander alltid Scanias reservdelar for basta
resultat.

Teckna avtal och fa rabatt pa arbete och reservdelar

Du som valjer att teckna avtal far dessutom 25% rabatt pa arbete och 15% rabatt pa
Scanias reservdelar vid ordinarie reparationer. Sa nar du har slutat fira att din Scania har
fyllt 7 ar ar du valkommen att kontakta oss for att prata Tillsynsavtal.

Vi ses!
Peter Friman Ola Sivertsson Mats Petersson
036-34 89 07 0470-75 31 66 0480-48 00 62

JOonk6ping Lampv. 1, tel 036-34 89 00 Nassjo Egnahemsv. 42, tel 0380-55 63 00
Vaxjo Soderleden 2, tel 0470-75 31 00 Almhult Skolg. 8, 0476-511 00 m
Trands Holavedsv. 14, tel 0140-38 46 00 Kalmar Stromsbergsv. 2-4, tel 0480-48 00 60

Ljungby Kungsg. 66, tel 0372-267 70 Nybro Norra végen 4, tel 0481-483 30 ett kvalitetsbegrepp



